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Fliegen fiir die Wissenschaft

WISSENSCHAFTLER FLUGREISEN

WIE VIEL REISEN SIE FUR Klimawissenschaftler fliegen
DIE ERKENNTNIS? ofter als andere Forscher

Im Durchschnitt reisen Klimaforscher jahrlich haufiger mit dem Flugzeug als

Konferenzen, Vortrige, Feldforschung -Wissenschaftler sind standig andere Wissenschaftler. Das zeigt eine Umfrage. Gleichzeitig strengen sie sich
unterwegs. Hier legen sie ihre beruflichen Fliige und Fahrten des ersten ) o .
Halbjahrs 2019 offen. mehr an, ihre Emissionen auszugleichen.

von Emiliano Rodriguez Mega

Spektrum News 29.10.2020

DIE ZEIT Nr. 35/2019, 22. August 2019

Stefan Rahmstorf, 59, ist Klimatologe und Leiter des Bereichs Erdsystemanalyse am
Potsdam- Institut fitr Klimafolgenforschung (PIK)

Flige

Berlin <-> Barcelona 668,00 kg CO,

Berlin <-> Stockholm 466,00 kg CO,

Frankfurt <> Berlin 111,00 kg CO, W hd h ftl 11

Wien <-> Zurich 324,00 kg CO, lssensc a er WO en
Bahnfahrten
5x Potsdam <-> Miinchen 14,00 kg CO, hd ﬂ g

2x Potsdam <-> Karlsruhe 5,60 kg CO, Wenlge r 1 eg en
Potsdam <-> Frankfurt 2,80 kg CO»
Potsdam - Frankfurt 140 kg CO,

Potsdam <-> Leipzig 2,80 kg CO, Hanns-J. Neubert / 27. Oktober 2015

Potsdam <-> Tuibingen 23,60 kg CO,

e Y 2015-10-27: 119 Akademiker aus aller Welt und allen Disziplinen fordern in
otsdam-Zirich 20,50 kg CO, - agn [1] - - - -

Potsdam <> Bramerhaven 8,60 kg COz einer Petition!-!, dass Wissenschaftler nicht mehr so viel mit dem

Potsdam <-> Kiel 2,80 kg CO; Flugzeug zu ihren Kongressen fliegen.

Potsdam <~-> Bad Belzig 5,00 kg CO,

Potsdam-Wien $4.00ka 00z http://www.wissenschaftsdebatte.de/?p=5476

Potsdam <-> Hamburg 2,80 kg CO;
Gesamtbilanz: 1712 kg CO,
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Zunahme des Flugverkehrs:

Beispiel Hochschulen Baden-Wirttemberg ifeu
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+30%

100

90

Mio. Flug-km pro Jahr
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®3 Quelle: Drucksache 16/6716 — Antrag SPD—Entwicklung des Flugaufkommens der Udo Lambrecht ® 21.01.2021

Landesverwaltung (16.9.2019)




Wer fliegt — und warum?
Statusgruppen und Anlasse

Professoren, Mitarbeiter, Doktoranden, Studenten,

Gaste

=

Konferenz
Kolloquium
Sommerschule

(Vortrag,
Teilnahme)

aat
0090y
4 A A

Begutachtung

Lehraufgaben

Feldforschung
Laboraufenthalt
Exkursionen

i

Gremien
Partnerschaften

Projekttreffen

4 Icons:thenounproject.com
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Personliche Bilanz
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Fliegen fliir die Wissenschaft: :
Carbon Footprint einer Promotion (4 Jahre) ifeu
Zurlickgelegte Entfernungen wahrend einer 4-jahrigen PhD-Study
(km)
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Konferenz Meetings Eigene Forschung Arbeitsweg
® 6 Quelle: Achten etal.(2013); Udo Lambrecht ® 21.01.2021
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Fliegen fliir die Wissenschaft: :
Carbon Footprint einer Promotion (4 Jahre) ifeu
Treibhausgasemissionen PhD-Study
(t coz-liquivalent)
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15 — .
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Forschung
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0 ]
in 4 Jahren pro Jahr
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Fliegen fliir die Wissenschaft: :
Carbon Footprint einer Promotion (4 Jahre) ifeu
Treibhausgasemissionen PhD-Study
(t coz-liquivalent)
25
20
15 ,
eigene
Forschung 11,2t
10 —— —
- Wohnen/Strom
5,4t Erndhrung
>  aaaaaaaaass $ Konsum —
E— ~ Mobilitit
0 L ]
in 4 Jahren pro Jahr Durchschnitt D
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Bilanz Veranstaltung
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Fliegen fliir die Wissenschaft:
Beispiel internationale Konferenz

European Astronomical Society
Annual Meeting 2019
* 1.240 Teilnehmer
« 1.855t CO,Aquivalent
ca. 2 Tage aller CO,-Emissionen von Konstanz

ey

Sydn

[P AN Ll
# T T T T
0 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000
Emissions per trip (kg)

EMISSIONS EN ROUTE .
lex

American Geophysical Unions

Fall Meeting 2019

e 28.000 Teilnehmer

e 285 Mio. km;

« 80.000t CO,-Aquivalent
(75% davon aus Fliigen tiber 8.000 km — OW)
20% (>2Monate) der Jahresemissionen
von Konstanz

10 Quelle:Kloéwer (2020); Burtscher et al (2020) Udo Lambrecht ® 21.01.2021



Institutionsebene
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Dienstreisen: Beispiel HTW Berlin :
Anteil der Verkehrsmittel an der Anzahl der Reisen

Anzahl der Reisen

Sonstiges;

Taxi; 4,90% —
i 0,80%

Fernbus;
1,70%

® 12 Quelle:Prof. Dr. Morana, htw Berlin Udo Lambrecht ® 21.01.2021
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Dienstreisen: Beispiel HTW Berlin .
Anteil der Verkehrsmittel an der Transportleistung  EUE"

Personen-Kilometer

...

® 13 Quelle:Prof.Dr. Morana, htw Berlin Udo Lambrecht ® 21.01.2021
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Dienstreisen: Beispiel HTW Berlin .
Anteil der Verkehrsmittel an den THG-Emissionen

Treibhausgas-Emissionen

N

® 14 Quelle: Prof.Dr. Morana, htw Berlin Udo Lambrecht ® 21.01.2021
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Dienstreisen: Beispiel HTW Berlin

Anzahl der Reisen Personen-Kilometer Treibhausgas-Emissionen

Taxi; 4,90%\ /SonStigeS; . 5'10% . 4:20%
3,90%

Fernbus; ' Q '
1,70% e

.L4,9o%

* Anteil der Flugreisen bei ca. % aller Dienstreisen an der HtW
* Anteil an den Treibhausgasemissionen 91,5%
* Hohes THG-Minderungspotenzial pro Reise

® 15 Quelle:Prof.Dr. Morana, htw Berlin Udo Lambrecht ® 21.01.2021
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Dienstreisen per Flugzeug: Beispiel HTW Berlin :
Flugentfernungenund Treibhausgasemissionen

Treibhausgas-Emissionen Anzahl der Fliige THG-Emissionen Fluge
(alle Verkehrsmittel) (nach Entfernung) (nach Entfernung)

. 4,20%

Kurzstrecke

= 390%
< 750 km;
9%

Mittelstrecke

< 3500 km;
20%

Kurzstrecke
< 750 km;
44%

Mittelstrecke

<3500 km;
37%

e Anteil der Langstreckenfltige (>3500 km): 19%
 Anteil an den THG-Emissionen: 71%

® 16 Quelle:Prof.Dr. Morana, htw Berlin Udo Lambrecht ® 21.01.2021
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Anteil Flugreisen an den Treibhausgas-Emissionen g
Verschiedene Forschungseinrichtungen

ETH Ziirich

MPI Heidelberg

HTW Berlin

Konstanz

70% 80% 90% 100%

® 17 Quelle:Morana(2019); ETH(2019); Jahnke(2020); Abschatzung Uni Konstanz; Udo Lambrecht ® 21.01.2021
verschiedene Abgrenzungen bei Flugreisen und sonstigen Emissionen



Strategien zur Verminderung der

Treibhausgasemissionen
durch Dienstreisen

® 18 Udo Lambrecht ® 21.01.2021



Strategien zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen durch Flugreisen

Vermeidung Verlagerung Verbesserung Kraftstoff
Verringerung Nachfrage Verkehrsmittelwahl Effizienz Verkehrsmittel CO,-Intensitat
(Reiseanzahl, Wegelange) (Modal-Split) (Technologie/Nutzung) der Energietrager

* Notwendigkeit prifen «  Emissionsarmere *  Moderne effiziente »  Einsatz erneuerbarer
*  Online-Konferenz Verkehrsmittel wahlen Fluglinie auswahlen Kraftstoffe
* Zusammenlegen von Bahn statt Flugzeug..... *  Direktflug ¢
Clétlavri?c;?:u/ngen *  Umweltfreundlicher *  Auswahl der
Zubringerverkehr Buchungsklasse

*  Optimierung der
Auswahl Tagungsorte

Aktivitat (Universitdt, Einzelner, Transportanbieter, ...)

19 Udo Lambrecht ® 21.01.2021



Fliegen fliir die Wissenschaft: :
Beispiel internationale Konferenz 1feu

SHRINK THE FOOTPRINT

The travel-related carbon footprint of the American Geophysical Union (AGU) annual meeting is equivalent to the
average weekly emissions of Edinburgh, UK (80,000 tonnes of CO, equivalent). It is the largest yearly conference
in the field, usually held in San Francisco, California. Emissions could be cut by relocating the event; increasing
virtual participation; holding meetings every two years; or connecting three venues using live-streaming.

. . B Emissions compared
Move meeting to Chicago 12% to AGU 2019

Usual location (17% virtual) 39% _
B Emissions saved

Biennial meeting in Chicago 56%

Usual location (36% virtual) T77%

Chicago, Tokyo, Paris (5% virtual) 79%

Biennial in Chicago (36% virtual) 91%

Fully virtual 99.9%

0 20 40 60 80 100
Estimated percentage of emissions

® 20 Quelle:Kléwer (2020) Udo Lambrecht ® 21.01.2021



Treibhausgasbilanz von Verkehrsmitteln .
...und wie sieht es im Einzelfall aus?

C\?/) 0060

eco
passenger ABOUT METHODOLOGY CONTACT

RESULTS FOR THE JOURNEY

Fr, 21.02.20 | 10:00 (Departure) FREUDEN erma BERLIN (Germany) [DE]

Morgen von Konstanz nach
Berlin / Mailand / Wien
Wie sieht die Umweltbilanz aus?

© 21 Quelle: http://www.ecopassenger.org Udo Lambrecht ® 21.01.2021



Treibhausgasbilanz von Verkehrsmitteln .

...und wie sieht es im Einzelfall aus?

ifeu

Konstanz - Berlin Konstanz - Mailand
ke] 276 111,0 177.4 [kg] 3,9 46,7 104,3
200,0 120,0
150,0 90,0
100,0 60,0
50,0 30,0 l
o 1IN 0
€ Kohlendioxid © Kohlendioxid
Treibhausgas, Klimaveranderung Treibhausgas, Klimaveranderung

@ durchschnittlicher Auslastungsfaktor (mittlere Auslastung)

@ 1 Person

Konstanz - Wien

kg] 18,9 96,8 157.2
160,0

120,0
80,0
40,0
o N
000

© Kohlendioxid

Treibhausgas, Klimaveranderung

Mittelwert typischer Flugzeugtypen fur Flige innerhalb Europas mit durchschnittlicher Auslastung; inkl. An- und Abreise sowie Rollverkehre auf dem Flughafen.

0 CO2-AusstolR mit Klimafaktor
Bei der Berechnung der Flugroute wurden keine konkreten An- und Abflugszeiten berticksichtigt.

® 22 Quelle:http://www.ecopassenger.org;
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Was wird getan zur Weiterentwicklung?
(Elemente aus laufenden Prozessen)

o

THG-mindernde

MaRnahme
betrifft alle Beschaftigten

_ _ (evtl. begriindete Aysnahmen) -
Analyse THG-Emissionen Dienstreise- Vermeidung
Dienstreisen rahmenrichtlinie (Flug findet nicht

statt)

Selbstverpflichtung Akteure, die sich

_ Analyse Bereitstellung (Abteilung, Verlagerung
Reisebeantragung von Informationen Institution) . (Wahlanderes
# verpflichtet haben Verkehrsmittel)
Sensibilisierung P
: Motivierte
Information Aktivierung e T Verbesserung
Workshops/Umfragen (Wahl effizientere

Fluglinie)

Ausbau Digitale Bahncard und weitere . . . .
Unterstiitzung Hintergrundinformation

Reisebuchung Leitfaden, Q&A

Infrastruktur (Web- unterstitzende
Konferenzen etc.) MaRnahmen
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INSTITUT FUR ENERGIE-
UND UMWELTFORSCHUNG
HEIDELBERG

1feu

Lernen aus den Corona-Erfahrungen
in Kommunikation und Lehre!

Winsche viele gute Ideen fiir die Umsetzung
auf dem Weg zu einer klimaneutralen
Universitat!

..gelingende Transformation.. &%

Kontakt: Udo Lambrecht
06221-476735
Udo.Lambrecht@ifeu.de

Wilckensstr. 3 69120 Heidelberg Telefon+49 (0)6221.4767-0 Telefax+49(0)6221.4767-19 www.ifeu.de



